TLACOVA SPRAVA

_ A wmre. 1 1 ] AN

ES S

3. marca 2026
Tunel Spani Héj je prerazeny! Prace v useku trate Poprad-Tatry — Vydrnik pokracuju

Razenie klticového objektu modernizacie trate Poprad — KoSice sa zacalo 18. juna 2025 a uZ 26. februdara
2026 doslo k prerazeniu poslednej ¢asti tunela s dizkou 711 metrov. Pri priemernom dennom postupe
razenia priblizne 3,5 metra ide o mimoriadne priaznivy ¢asovy vysledok, ktory potvrdzuje vysokt technicku
pripravenost aj efektivnu organizaciu vystavby tohto naroéného dopravného diela.

SPANi HAJ — Tunel dosahuje celkovu dizku 711 m, pricom razena &ast predstavuje 672 m. Na oboch
portaloch sa tunel razil aj hibenym spdsobom v dizke 36 m na vychodnom portali a 3 m na zapadnom portali.
Razenie prebiehalo v 60 technologickych blokoch so $tandardnou dizkou bloku 12 m. Sti¢astou tunelovej rary
je aj 28 vyklenkov sluziacich na prevadzkové a bezpecnostné ucely.

»Rychle a zdroven precizne razenie tunela je vysledkom désledného pldnovania, odbornej pripravenosti
a flexibilného pristupu realizacného timu. Som rdd, Ze aj napriek vysokej technickej ndrocnosti ide o efektivny
posun v rdmci tejto stavby, “ zhodnotil generalny riaditel Zeleznic Slovenskej republiky Miroslav Garaj.

Tunel Spani haj sa nachadza na okraji geomorfologického celku Kozie chrbty, ktory je charakteristicky
vyraznou geologickou rozmanitostou a vyskytom strategickych nerastnych surovin. Trasa Zelezni¢ného tunela
zaroven zasahuje do Uzemia byvalého dobyvacieho priestoru urdnovych rid.

Zasadnym faktorom, ktory mal vyrazny vplyv na realizaciu, bola aj skuto¢nost, Ze rozsah a presna poloha
historickych banskych diel, rovnako ako intenzita urdnovej mineralizacie horninového masivu, neboli v ¢ase
spracovania projektovej dokumentacie Uplne zndme. Dostupné archivne materidly neposkytovali dostatocne
presné informacie o priebehu povodnych dobyvacich priestorov, ani o vyskyte lokdlnych geochemickych
anomalii, pricom tieto podmienky sa naplno prejavili az poc¢as samotného razenia tunela.

Stret s historickymi banskymi dielami

V dosledku intenzivnej historickej banskej €innosti tunelovd trasa podorysne krizovala viaceré opustené
banské diela, ktorych presnd poloha nebola vidy jednozna¢ne zdokumentovand. Tato skutocnost bola pre
ZdruZenie pod Dubinou vyzvou. Pocas razenia sa preto priebezne robili kontrolné predvrty sliZiace na
overenie ich skuto¢nej polohy a vzdialenosti od obrysu razeného tunela.

V Usekoch, kde sa staré banské priestory nachadzali v bezprostrednej blizkosti razeného profilu, boli
identifikované dutiny preventivne vyplnené beténovou zmesou. Ciefom tychto opatreni bolo eliminovat
negativny vplyv volnych priestorov na stabilitu horninového masivu, zabezpecit dlhodobu spolahlivost
zelezni¢nej infrastruktiry a zachovat vysoku uroven bezpecnosti prevadzky. Systematicky a operativny
pristup realizacného timu tak vyznamne prispel k minimalizacii geotechnickych rizik pocas vystavby aj
naslednej prevadzky tunela.
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Monitoring uranovych mineralov

Pocas razenia bol v niektorych Usekoch potvrdeny zvyseny obsah urdnovych minerdlov v ribanine, ¢o si
vyziadalo priebezné prispésobovanie nielen technologickych postupov, ale aj spbésobu nakladania
s vytazenou horninou ¢i rezimu jej docasného uskladnenia. Musel sa tiez zvysit dbéraz na operativny
inZinierskogeologicky monitoring a pruzné reagovanie realizacného timu na aktuadlne podmienky na celbe
razenia.

Vzhladom na $pecifické geologické pomery Uzemia a historickd tazbu uranovej rudy sa pocas celej vystavby
tunela venovala mimoriadna pozornost radiaénej bezpecnosti. Vytazena hornina bola denne kontrolovana na
pritomnost radioaktivnych izotopov, pricom vysledky merani boli priebezne vyhodnocované v spolupraci
s odborne spésobilymi pracovnikmi. Sicastou bezpecénostnych opatreni bolo aj kontinudlne monitorovanie
ovzduSia v tuneli so zameranim na koncentracie raddnu, umoZnujuice okamzitu reakciu pri pripadnom
zvySeni hodnot.

Zabezpecenie radiacnej ochrany

Vsetci pracovnici pdsobiaci v podzemi boli vybaveni osobnymi dozimetrami na sledovanie individudlnej
radiacnej zataze. Popri operativhych meraniach sa pravidelne vykonavali aj laboratdrne analyzy horninového
materidlu, ktoré urcovali jeho dalSie vyuZitie v stavebnych konstrukcidch alebo potrebu uplatnenia
osobitného rezimu nakladania.

Prijaté opatrenia umoznili realizaciu vystavby tunela bez negativneho vplyvu na zdravie pracovnikov,
a zaroven bez rizika pre okolité Zivotné prostredie.

Pre buducu prevadzku tunela sa navrhli také konstrukéné rieSenia, ktoré zarucia plnohodnotnu ochranu pred
Gcinkami ionizujuceho Ziarenia. Primarne aj sekundarne ostenie tunela, kombinujuce striekany betdn
s monolitickou Zelezobeténovou konstrukciou, vytvara ucinna bariéru, ktora spolahlivo tieni pripadné
zvyskové prirodné Ziarenie horninového masivu. Tento komplexny pristup zabezpecuje, Ze tunel bude
bezpecny nielen pocas vystavby, ale aj po celt dobu svojej prevadzky.

0 ZSR — sprdvcovi infrastruktury

7SR su sprdvcom infrastruktury a podla zékona st prevddzkovatelom Zeleznicnej drdhy na tzemi Slovenska. Vyplyva im z toho povinnost zabezpecovat
a obsluhovat celostdtne a regiondine drdhy a organizovat na tychto drdhach dopravu pre vsetkych prevddzkovatelov dopravy v zmysle dopravnej
politiky $tdtu, a to bez akychkolvek diskriminacnych obmedzeni. V svojom portféliu maju ZSR v sprdve Zeleznicné trate (normdlneho, Sirokého aj
uzkeho rozchodu), trakéné vedenia, Zelezni¢né tunely a mosty, Zeleznicné priecestia ¢i Zelezni¢né stanice.
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