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Nazwa projektu:

Budowa drogi ekspresowej
S-69 Bielsko-Biata - Zywiec
- Zwardon na odcinku
Miléwka - Szare km 35+612
+38+479 wraz z estakada

i przebudowa drogi
powiatowej nr 04348

Klient:

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad

ul. Zelazna 59

00-848 Warszawa

Lokalizacja:
Mildwka
wojewddztwo slaskie

Czas realizacji:
lipiec 2004 - grudzier 2006

Wartos¢ kontraktu:
82 000 000 PLN netto

Generalny wykonawca:
Skanska S.A.

ul. Gen. J. Zajaczka 9
01-518 Warszawa

tel. +48 22 561 30 00
fax +48 22 561 30 01
www.skanska.pl

e-mail: info@skanska.pl

Nagrody i wyréznienia:

= Nagroda | stopnia
w konkursie ,,Budowa
drogowo-mostowa roku
2006" organizowanym
przez rzeszowski
oddziat Stowarzyszenia
Inzynieréw i Technikow
Komunikagji

= Statuetka Zwiazku
Mostowcow
Rzeczpospolitej Polskiej
w konkursie ,Dzieto
mostowe roku 2008"
za obiekty mostowe na
drodze S-69 w kategorii:
. Konstrukcja mostowa
roku” i "Wdrozenie
nowych technologii
realizacji”.

Estakada tukowa w Miléwce

Droga ekspresowa S-69 zostata zaplanowana jako
potaczenie Bielska-Biatej (drogi ekspresowej S-1)
ze Stowacja i przejsciem granicznym w Zwardoniu/
Myto-Skalité. Trasa, o tacznej dtugosci ok. 48 km,
jest w catosci zlokalizowana na obszarze woje-
wodztwa $laskiego. Jej przedtuzeniem bedzie
projektowana stowacka autostrada D3, prowadza-
ca do Bratystawy.

Powierzona Skanska inwestycja obejmowata
budowe odcinka drogi ekspresowej o dtugosci
2,85 km i trzech obiektéw mostowych, remont
1,7 km drogi powiatowej wraz z mostami nad
rzekami: Sota i Kameszniczanka oraz przebudowe
skrzyzowania w Miléwce. W ramach kontraktu
metoda gwoZdziowania zabezpieczylismy skarpy
wysokiego wykopu oraz osuszylismy i zabezpieczy-
lismy osuwiska. Zakres robét drogowych obejmo-
wat wykonanie ponad 25 tys.m? wykopdw,

190 tys. m* nasypow oraz utozenie 30 tys. ton

nawierzchni. Wykonalismy réwniez oznakowanie
poziome i pionowe jezdni.

Najbardziej spektakularna czes¢ prac mostowych
stanowita budowa 654-metrowej estakady
tukowej nad doling potoku Kameszniczanka

w Miléwece. Obiekt zrealizowany zostat unikalng
metoda rusztowan przejezdnych, ktéra w Polsce
wykorzystano po raz trzeci. Metoda ta utatwia pro-
wadzenie prac inzynierskich w trudnym, gorskim
terenie o zmiennych wysokosciach, w ktorym
wystepuja problemy z dojazdem do oddalonych
od siebie podpdr. Technologia ta pozwolita
zaoferowac inwestorowi atrakcyjna cene i krotszy
czas realizadji - 44-metrowe przesto mostu

w Miléwce wykonalismy w ciagu 8 dni (w tradycyj-
nej metodzie zajmuje to ok. 2 miesiace). Estakada
opiera sie na 27-metrowych podporach i sktada sie
7 12 przeset, w tym trzech tukowych, kazde

o rozpietosci 104 m.



Dane techniczne

Parametry drogi ekspre-

sowej:

= kategoria ruchu: KR5
(bardzo ciezki)

= nos$nos¢: 115 kN/os

= szerokos¢ jezdni:

10-10,5m

= szeroko$¢ poboczy:
0,75-1,75m

Parametry estakady:

= 11 podpor (bez
przyczotkow)

= 3przestatukowe, kazde
orozpietosci 103,8 m

= 9przeset belkowych

= dtugosc¢ obiektu: 654 m

= szerokos$¢ obiektu:
129m

= konstrukcja betonowa:
12 400 m?

= zbrojenie stalowe:
1291,81t

= stalowe kable sprezajace
ustréj nosny: 212,7 t

= rozpietos¢ wiekszosci

przeset belkowych: 41 m,

= rozpietos¢ najkrotszych
przeset belkowych (przy
przyczoétkach): 32 m

= mieszanka asfaltowa
utozona na estakadzie:
1700t

Zrealizowany przez nas odcinek drogi ekspreso-
wej S-69 na dtugosci ok. 500 m biegnie w gtebo-
kim 18-metrowym wykopie. Wyzwanie dla
inzynierow stanowita jego pionowa skarpa,
ktéra wymagata umocnienia. Wykonalismy je
metoda , top-down", pasami o wysokosci 1,5 m,
réwnolegtymi do poziomu budowanej drogi.
Odstoniety pas skarpy po kazdym etapie wykopu
byt doraZnie obetonowywany 6-centymetrowa
warstwa torkretu. Nastepnie w grunt wwiercali-
smy stalowe gwozdzie. Cata skarpa zostata
obudowana zelbetowym ptaszczem, zabezpie-
czajacym ja powierzchniowo. Przy skarpie
wykopu wybudowalismy dwuprzestowy wiadukt
o dtugosci 41 m, prowadzacy droge powiatowa
nad droga ekspresowa, a tym samym zapewnia-
jacy bezkolizyjnos¢ ruchu lokalnego.

Trzeci z obiektéw mostowych - piecioprzestowy
wiadukt o dtugosci 260 m, zostat zlokalizowany
na terenie czynnego osuwiska. Aby wyelimino-
wac ryzyko w ustawianiu rusztowan, do budowy
zastosowalismy metode betonowania nawiso-
wego, dotychczas zarezerwowana wytacznie dla
przepraw mostowych nad przeszkodami takimi
jak np. rzeka. Dzieki tej metodzie do przejscia
nad osuwiskiem potrzebne byty jedynie dwie
podpory posadowione gteboko na palach,
ponizej gruntu, na ktéorym dochodzito do
poslizgu i wywotania efektu osuwiskowego.

W metodzie nawisowej najpierw powstaje
8-metrowy zalgzek mostu, czyli tzw. segment
startowy, podparty dodatkowa podpora
tymczasowa. Od niego, w obie strony réwno-
czesnie, budowany jest most. Segmenty

powstaja przy zachowaniu réwnego obcigzenia
obu stron i réwnowagi konstrukgji.

Dzieki wykonanej przez Skanska inwestycji
poprawito sie bezpieczenstwo podréznych oraz
komfort jazdy, a poprzez zwiekszenie $redniej
predkosci do 100 km/h skrécony zostat czas
dojazdu do potudniowej granicy Polski.




