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Slutsatser och lardomar kring broolyckan
vid Alandsfjarden den 21 maj 2008

Av Skanskas utredning framgar att den direkta orsaken till raset var utformningen
av den temporéara trékonstruktion som anvands for att stédja gjutformen hade
brister. De sa kallade knektarna var dimensionerade med otillracklig sakerhet
avseende de krafter som uppstar i sidled (tekniskt kallat utknackning i veka
riktningen).

Utredningen visar att projektet har arbetat systematiskt med sakerhetsfragor och
inte brustit i genomforandet av rutiner och riktlinjer. Nagra fastlagda rutiner for att
granska temporara konstruktioner, till skillnad fran permanenta konstruktioner,
som utfoérs av underleverantdrer finns inte inom Skanska Sveriges
ledningssystem. Utredarna foreslar darfor att det utarbetas tydliga riktlinjer kring
hantering av temporéara konstruktioner.

Skanska har gjort en internutredning av olyckan. Dessutom genomfor Arbetsmiljoverket
och Polisen egna utredningar av olyckan. Skanskas internutredning syftar till att
identifiera orsaker till det intraffade samt att ta fram forslag pa atgarder for att forhindra
en motsvarande olycka i framtiden.

Olyckan och dess orsaker

Vid tidpunkten for olyckan hade samtliga arbeten med att férbereda betonggjutningen av
den forsta etappen fardigstallts med montering av knektar, formséttning av kantbalk och
armering. Etappen som skulle gjutas den 21 maj 2008 var 35 meter och var den forsta
sektionen som gots.

Klockan 13.20 den 21 maj 2008 rasade cirka 30 meter av den vastra sidan av brobanan
vid pagaende gjutning. Ingen forvarning gavs. Med ett ljudligt brak foll delar ned mot
sluttningen pa sodra sidan. | raset foljde 5 av de 8 medarbetare som befann sig pa bron
ned till marken. Raddningsarbetet pabdrjades omgaende av personal fran arbetsplatsen
och darefter Raddningstjansten. En medarbetare omkom omedelbart och ytterligare en
omkom pa vag till sjukhus. Ytterligare tre skadade sig. Fallhéjden var mellan 8 och 20
meter.

Det hastiga forloppet da en del av gjutformen vid bron éver Alandsfjarden rasade, tyder
pa brister i den temporéara konstruktionen. Olyckan intraffade forsta dagen gjutningarna
pagick.

Av utredningen framgar bland annat att den direkta orsaken till raset var att
snedstottorna (en del av de traknektar som bar upp gjutformen) gav efter i langsgaende
riktning. Detta ledde omedelbart till 6kad belastning av intilliggande knektar som i sin tur
knécktes (en fortskridande dominoeffekt). Som en del av utredningen har de tekniska
aspekterna utretts av en extern teknikkonsult, nedan citeras utdrag ur den tekniska
rapportens sammanfattning.

"Med forutsattning att den forstarkande avstravningen varit i full funktion visar vara
kontrollberakningar pa otillracklig séakerhet gentemot utknackning i veka riktningen. Vara
berakningar visar ocksa pa ytterligare reduktion av barformagan i knektar med
snedstottor som skarvats med spikplatar.”



Undersokningen har visat att ndstan alla snedstéttor ar skarvade. Flera av skarvarna
visade dessutom bristfallig kvalitet. Knektarna har tillverkats och konstruerats av en
extern leverantor.

Nar foretradare for projektet under monteringen av knektarna undrade éver hallfastheten
av dessa, uppgav konstruktdren att om man var orolig kunde konstruktionen starkas
med stravor. Nagon specifik ritning eller instruktion hur avstravning skulle utféras
lamnades inte. Projektet forstarkte darefter knektarna med att sétta dit horisontella samt
diagonala stravor.

Utredningen visar att projektet har arbetat systematiskt med arbetsmiljofragor och
riskinventering.

De medarbetare som skadades mar idag efter omstandigheterna val, en ar tillbaka i
arbete och tva ar sjukskrivna juli manad ut.

Atgarder med anledning av olyckan

Skanska har som mal att alltid vara en larande organisation och nar en olycka eller
tillbud intréffar skapa arbetssétt och rutiner for att det inte ska kunna hénda igen.
Som ett forsta steg har ledningsgruppen fér Skanska Sverige beslutat att se dver
befintliga riskfyllda temporara konstruktioner. Darefter kommer foljande atgarder att
genomfdras inom Skanska Sverige.

e En arbetsgrupp ska tillsattas med uppgift att komplettera befintligt ledningssystem
med arbetssatt och hjalpmedel for "Temporara arbeten” (aven omfattande
kontrollprogram) for att sékerstélla dessa i alla led.

e Ta stdd och lardomar fran Skanska UK kring deras arbetssatt och hjalpmedel kring
temporara konstruktioner och arbeten (temporary works managements procedures).

e Se Over rutiner vid inkdp gallande temporara konstruktioner, exempelvis
instruktioner med avseende pa kvalitet, sakerhetsmarginaler, kontrollberakning,
revideringar och systematisk kommunikation samt uppféljning med teknisk
sakkunnig.

e Se Over rutiner och hur de efterlevs.

Vid projektet har vidtagits ett antal atgarder for att pa sakert satt ateruppta arbetet:
En arbetsgrupp kommer med ett férslag till forstarkt knekt.

Skanska Teknik kontrollberéaknar arbetsgruppens forslag.

Prov av forslaget med forstarkta knektar med hjalp av extern konsult.
Utarbetat ny arbetsbeskrivning inklusive kontrollplan.

En viktig del i arbetet ar dialogen inom projektet dar extra vikt laggs vid delaktighet och
att forklara hur arbetet med de forstarkta knektarna har gatt till samt resultaten fran
tester och berakningar.

Bakgrundsfakta om projektet

Projektet omfattar utférande av en cirka 800 meter lang jarnvagsbro 6ver Alandsfjarden i
Harndsands kommun. Projektet ar en del i den nya och upprustade Adalsbanan.
Bestéllare ar Banverket. Entreprenaden utférs som en totalentreprenad. | projektet ingar
brobyggnation, palning, jordschakt och bankfyllnad samt projektering. Entreprenaden
beréknas vara fardigstalld den 30 september 2009.

For ytterligare information, kontakta:
Per-Lennart Berg, informationsavdelningen Skanska Sverige, 070-299 88 24
Presstelefon Skanska Sverige, 08-504 350 50
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